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Kanal Istanbul Projesi’nin (Kiy1 Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan
Kazanimi, Dip Taramasi ve Beton Santralleri Dahil) dogal hayata, cevreye, ekolojiye ve sosyal yasama olan
etkilerinin detayl olarak incelenmesi, trafik ettlerinin yapilarak talep tahminlerinin hesaplanmasi, kanal ve entegre
yapilarin 6n ve kavramsal projelerinin olusturulmasi, maliyetlerin hesaplanmasi ve finansman modellerinin
belirlenerek yapim ihale dokiimanlarinin ve Cevresel Etki Dederlendirme (CED) Raporu’nun hazirlanmasi amaciyla
2017 yilinda yapilan etlt-proje ihalesi kapsamindaki teknik calismalar tamamlanarak bu kapsamda hazirlanan CED
Raporu yayinlanarak kamu oyunun bilgisine sunulmustur.

Tum blyUk projelerde oldudu gibi konu hakkinda yeterli teknik bilgiden yoksun konunun uzmani olmayan kigilerin
medyada yaptidi tartismalar bilgi kirliligi yasanmasina sebep olmustur. Projelerin hazirlik safhasinda alternatif
glzergahlarda maliyet ve projeyi olumsuz olarak etkileyecek unsurlar irdelenerek en uygun gizergah
belirlenmistir.

Projenin ingaat ve isletme asamalarinda yapiimasi planlanan tim galismalarin ve gevresel etkiler igin alinmasi
6ngorilen tim dnlemler, Yayinlanan GED raporundan alinti yapilarak ézetlenmistir.

“Gerekli arastirmalar kapsaminda 5 adet alternatif glizergah belirlenmis, s6z konusu alternatif glizergahlar ile ilgili
olarak; birbirleri ile kiyaslanabilir formda mevcut teknik ve idari bilgiler derlenmistir. Olusturulacak kanaldan mevcut
kosullarda diinya denizlerinde dolasan en blyik tankerlerin gegisine imkan saglayacak bir tip en kesit kabult ile
alternatif glizergahlara ait gizergahlar mevcut veriler 1s1§inda genel, ekonomik, teknik ve cevresel etkileri
acilarindan degerlendirilerek mukayese edilmistir.

Yapilan ¢alismalar sonucunda Marmara Denizi’ni Kiigikgekmece Goéli'nden ayiran kistaktan baglayarak, Sazlidere
Baraj Havzasi boyunca devam eden ve sonrasinda Sazlibosna Kéyi’'nii gecerek Dursunkdy’iin dogusuna ulasip
Baklali Kyli'nii gegtikten sonra Terkos Géli'niin dojusunda Karadeniz'e ulasan alternatif giizergahin istanbul
Bogazina alternatif su yolu “Kanal istanbul Projesi” igin en uygun giizergah oldugu belirlenmistir.

Proje icin hazirlanan GED Raporu’nda, Gevresel Etki Degerlendirme sirecinde gergeklestirilen; mevcut
durumunun belirlenmesine ydnelik dl¢ciim ve analiz calismalari, denizel ve karasal flora-fauna galismalari, sosyal
etki degerlendirme calismalari, kiltirel miras etki degerlendirme galismalari bagta olmak Uzere diger ¢evresel
konularda ydrittlen ¢aligmalar ile birlikte yukarida siralanan hususlarda ydratilen etlt, proje ve mihendislik
¢alismalari sonuglarina bagli olarak yapilan degerlendirmelere, olasi etkiler ve alinmasi gereken énlemlere yer
verilmigtir. Yaklasik 45 km uzunlugunda, 20,75 m derinliginde ve en dar yerinde 275 m geniglikte olan
Kugukgcekmece Goli - Sazlidere Baraj - Terkos GolU dogusunu takip eden glzergahin ingaat calismalarinin 7 yil
icerisinde tamamlanmasi ve gerekli bakimlarin yapiimasi kaydiyla en az 100 yil istanbul’a dolayisiyla Turkiye'ye
hizmet etmesi 6ngoérilmektedir.

Diinya’'daki ekonomik faaliyetlerin her gecen yil artmasi, istanbul Bogazi'ndan gegcen gemi sayisinin da buna
paralel olarak artmasina sebep olmustur. Yilda ortalama 50.000 geminin gectigi istanbul Bogaz!, en dar yeri 698 m
olan dogal bir suyolu olup, ugraksiz gegen ticari gemiler Montré Bogazlar Sézlesmesi kapsaminda boJazdan gegis
yapmaktadir. Ancak, Montré Sézlesmesinin imzalandidi 1930’lu yillarda Turk Bogazlarindan yilda gegen gemi
sayisi 3.000 mertebelerinde iken giinimizde gemi trafijindeki artig, teknolojik gelismeler sonucu gemi boyutlarinin
blylmesi ve 6zellikle, akaryakit ve benzeri diger tehlikeli/zehirli maddeleri tagiyan gemi (tanker) gegislerinin
artmasi, diinya mirasi kent (izerinde bilyilk baski ve tehdit olusturmakta, istanbul Bogazr’'na alternatif bir gegis
glzergahinin planlanmasini zorunlu hale getirmektedir
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istanbul Bogazi’'nin giiniimiizde yaklasik 50.000 mertebelerinde olan trafik yikiiniin diinya ve bélge iilkelerindeki
gelismeler dikkate alindiginda 2070'li yillarda 86.000 mertebelerine ulagsacagdi tahmin edilmektedir. Bu dogrultuda
2011 yihnda baglatilan ¢alismalar ile T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Karayollari Genel MUdurliga (KGM)
tarafindan yapilabilirlik, finansman, istanbul Bogazi’'na alternatif olusturabilmesi, gevre ile uyumlu olmasi vb.
acilardan degerlendirmeler yapilarak Karadeniz’'i Marmara Denizi ve Akdeniz’e badlayan givenli alternatif su
yollari arastinimigtir

S6z konusu arastirma ve buna bagh calismalar kapsaminda 5 adet alternatif glizergah belirlenmis, s6z konusu
alternatif glizergahlar ile ilgili olarak; birbirleri ile kiyaslanabilir formda mevcut teknik ve idari bilgiler derlenmisgtir.
Olusturulacak kanaldan mevcut kosullarda diinya denizlerinde dolasan en bliylk tankerlerin gegisine imkéan
saglayacak bir tip en kesit kabull ile alternatif glizergahlara ait koridorlar mevcut veriler 1siginda genel, ekonomik,
teknik ve gevresel etkileri acilarindan dederlendirilerek mukayese edilmigtir. Yapilan ¢alismalar sonucunda
Marmara Denizi'ni Kiiglikgekmece GOliU’'nden ayiran kistaktan baglayarak, Sazlidere Baraj Havzasi boyunca devam
eden ve sonrasinda Sazlibosna Kdyi’nii gegerek Dursunkdy’in dogusuna ulasip Baklali K&y(’'nli gectikten sonra
Terkos Gélirniin dogusunda Karadeniz’e ulasan alternatif giizergahin istanbul Bogazi’'na alternatif su yolu “Kanal
istanbul Projesi ” icin en uygun glizergah oldugu belirlenmistir.

Belirlenen bu glizergah dogrultusunda Kanal istanbul Projesi’nin yiritiilmesi ile ilgili calismalar 04 Subat 2017
tarininde T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Altyapi Yatinmlari Genel Midurliga’'ne (AYGM) verilmistir.

AYGM tarafindan; istanbul ili, Avcilar, Kiiglikgekmece, Basaksehir ve Arnavutkdy ilgeleri sinirlari igerisinde
planlanan Kanal istanbul Projesi’nin hayata gegirilmesiyle; istanbul Bogazi'ndaki asiri baskinin azaltilmasi,
muhtemel bir deniz kazas! sonrasinda yasanabilecek olaylarin énlenmesi ve dolayisiyla istanbul Bogazi'nin seyir,
can, mal ve gevre guvenliginin saglanmasi TUrkiye i¢in oldugu kadar Turk Bodazlarini kullanan tim UGlkeler i¢in de
blylk dnem arz etmektedir.

Planlanan proje ile istanbul Bogazi'ndaki yasam ve killtiirel varliklari tehdit eden gemi trafiginin minimize edilerek,
bogazin her iki girisinde yogun trafige maruz kalan gemilere alternatif gegis imkaninin saglanmasi
hedeflenmektedir.

Bu kapsamda AYGM tarafindan planlanan proje i¢in daha dnce yapilan ¢alismalar de@erlendirilerek, Kanal

istanbul Projesi’nin gerceklestirilebilmesi icin yapilmasi gereken isler ve ilave calismalarin belirlenmesi ve bu
hizmetlerin saglanabilmesi amaciyla 14 Temmuz 2017 tarihinde etlt-proje isi ihalesine ¢ikiimig ve gerekli igslemlerin
tamamlanmasi ile 08 Agustos 2017 tarihinde ise basglaniimistir.

Kanal istanbul Projesi’nin (Kiy1 Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan
Kazanimi, Dip Taramasi ve Beton Santralleri Dahil) dogal hayata, ¢evreye, ekolojiye ve sosyal yasama olan
etkilerinin detayl olarak incelenmesi, trafik etttlerinin yapilarak talep tahminlerinin hesaplanmasi, kanal ve entegre
yapilarin 6n ve kavramsal projelerinin olusturulmasi, maliyetlerin hesaplanmasi ve finansman modellerinin
belirlenerek yapim ihale dokiimanlarinin ve Cevresel Etki Dederlendirme (CED) Raporu’nun hazirlanmasi amaciyla
2017 yihnda yapilan etlt-proje ihalesi kapsamindaki teknik ¢alismalar tamamlanmigtir. Proje igin hazirlanan GED
Raporu’nda, Cevresel Etki Degerlendirme sirecinde gergeklestirilen; mevcut durumunun belirlenmesine yénelik
Olgiim ve analiz galismalari, denizel ve karasal flora-fauna galismalari, sosyal etki degerlendirme ¢alismalari,
klltirel miras etki degerlendirme galismalari basta olmak izere diger gevresel konularda ydratilen galismalar ile
birlikte yukarida siralanan hususlarda ydrGtilen etlt, proje ve mihendislik galismalari sonuglarina bagh olarak
yapilan degerlendirmelere, olasi etkiler ve alinmasi gereken énlemlere yer verilmigtir. Yaklagik 45 km
uzunlugunda, 20,75 m derinliginde ve en dar yerinde 275 m genislikte olan Kligliikgekmece GolU - Sazlidere Baraji
- Terkos GolU dodusunu takip eden glzergahin ingaat galismalarinin 7 yil igerisinde tamamlanmasi ve gerekli
bakimlarin yapilmasi kaydiyla en az 100 yil istanbul’a dolayisiyla Tiirkiye’ye hizmet etmesi dngériilmektedir.

Yukarida belirtilen karakteristik 6zellikler ve kanal Gizerinde planlanan képri gecisleri dogrultusunda kanaldan
gecebilecek en buyik gemi boyutlari; 275 - 350 m uzunluk, 49 m genislik, 17 m su ¢ekimi ve su seviyesinden 58 m
ylikseklik olarak belirlenmistir. Kanal istanbul Projesi kapsaminda isletme (trafik) simiilasyonu ve kanal isletme
prensibinin belirlenmesi kapsaminda yapilan ¢alismalar sonucunda da kanalin tek yonli isletme prensibine karar
verilmistir.
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Kanal Istanbul Projesi; insaat dncesi hazirlik ddnemi, insaat dénemi ve isletme dénemi olmak izere 3 asamadan
meydana gelmekte olup, hazirlanan bu CED Raporu'nda 3 agsamaya ait ¢evresel etkiler ele alinarak her bir baglk
altinda alinmasi gerekli tedbirler ile birlikte dederlendirilmistir.

Kanal istanbul Projesi kapsaminda; kanal igerisinde acil baglama alanlari, kanalin iletiimesine yénelik acil
midahale merkezleri, kanal giris ve ¢ikis yapilari, gemi trafik sistemleri gibi alt ve Ust yapilar, liman, lojistik merkez,
yat limani, kanal igerisinde ihtiya¢ duyulan noktalarda karsidan karsiya ulasimi deniz yolu ile saglayacak kiyi
yapilari, tahkimat ve dolgu alanlar vb. kiyi tesisleri yapilmasi planlanmaktadir

Proje kapsaminda tesis edilecek olan alt ve st yapilarin tamami istanbul ili, Avcilar, Kiigilkgekmece, Basaksehir
ve Arnavutkdy ilgeleri sinirlari igerisinde, kiyi yapilarindan Karadeniz'de tesis edilecek olan dolgu alani Gatalca ve
Arnavutkdy ilgelerinin, Karadeniz Limani Arnavutkody ilgesi ve Karadeniz Lojistik Merkezi ise EyUp ilgesinin
Karadeniz’e olan kiyi seritlerinde yer almaktadir.

S6z konusu glizergahin Gzerinde ve ¢evresinde genel olarak tarim arazileri, kismen orman alanlari ve yerlesimler
ile su kitleleri bulunmaktadir. Bu su ylizeyleri igerisinde Istanbul’un 24-25 giinliik su ihtiyacini saglayan Sazlidere
Baraji 6n plana ¢ikmakta olup, bu projenin uygulanmasi halinde giizergah Gzerinde yer alan bu barajin iptali
gerekecektir

Projenin insaat asamasinda yaklasik 8.000-10.000 kisinin, isletme asamasinda ise yardimci tesisler de dahil olmak
Uzere toplam 500-800 kisinin ¢calismasi 6ngoérilmektedir. Proje kapsaminda arazi hazirlik ve ingaat ile isletme
asamalarinda olusacak atiklarin miktari ve gevresel etkiler ile alinacak dnlemlere iligskin degerlendirmeler GED
Raporunda verilmigstir

GED Ydnetmeligi kapsaminda hazirlanan Raporda planlanan projeden kaynakl hem karasal hem de sucul (deniz
ve tath sular) ortamda ¢evreye olabilecek olumlu ya da olumsuz etkilerin belirlenmis. Olumsuz yéndeki etkilerin
Onlenmesi ya da ¢evreye zarar vermeyecek 6lglide en aza indirilmesi igin alinacak dnlemler, secilen yer ile
teknoloji alternatifleri, g6z 6niinde bulundurularak degderlendirmeler yapilmig ve projenin uygulamasinin izlenmesi
ve kontroliinde sirdarllecek galismalar detayl olarak ele alinmigtir. CED sireci kapsaminda projeye ait bilgiler ile
gerceklestirilecek olan ¢alismalarin amag ve kapsaminin belirlenmesi ile baglayip, s6z konusu projenin etkilerinin
degerlendiriimesinde uyulacak olan yasa ve yénetmelikler, projenin tanimi, amaci ile proje alaninin yeri ve
Ozelliklerine ait bilgiler verilmistir.

Raporda ayrica proje alani ve yakin ¢evresinin mevcut ¢evresel 6zellikleri ile projenin insaat ve isletme
dénemindeki potansiyel etkileri, alinacak énlemler ve amagclanan ¢evre koruma hedeflerine deginilerek yapiimasi
gerekli uygulamalar anlatiimigtir. Halkin katilim sirecine ait detaylar, sosyo-ekonomik ve gevresel etkilerin
degerlendirildigi yénetim planlari, raporun genel dederlendirildigi &éneriler kismi ile yénetim, kontrol ve izleme
kisimlari raporda verilmigtir”

istanbul Bilyliksehir Belediye (IBB) Meclisi'nde Kanal istanbul'un gevresinde kurulacak yeni yerlesim alaninin
planlamasina iligkin, Istanbul Buyiksehir Belediyesi ile Cevre ve Sehircilik Bakanlhgi ve Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi arasinda protokol imzalanmasi teklifi 2018 yilinda oy gokluguyla kabul edilmisti.

istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi 2018 yili ekim ay toplantilarinin besinci birlesiminde, Kanal istanbul'un
cevresinde kurulacak yeni sehir alanini planlamak Gzere imzalanacak igbirligi protokoline iliskin komisyon raporu
g6risilerek oy cokluguyla kabul edilmisti.

Buna gére, Kanal istanbul'un gevresinde kurulacak yeni yerlesim alaninin planlamasina iliskin, istanbul Bilyiiksehir
Belediyesi, Cevre ve Sehircilik Bakanhdi ile Ulastirma ve Altyapi Bakanli§i arasinda protokol imzalandi.

Kanal istanbul'un gevresinde kurulacak yeni yerlesim alanini kapsayan protokol kapsaminda, iBB ve iSKi'ye ait
tasinmazlar Kanal istanbul projesi icin tahsis edilecek. Sazlidere Baraji icme suyu rezervinden cikartilacak. iBB,
proje alaninda kanali kesen altyapi ve ulagim sistemlerini yenileyecek ya da tasiyacak, proje alaninin altyapi ve
ulasim sistemlerini yapacakti.
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Protokol kapsamindan Kanal istanbul ve 3. Havalimani'ni igine alan proje alani olasi afet riskini bertaraf etmek icin
ruhsatsiz, iskansiz ve afet riski altindaki yapilar tasfiye edilerek yeni yerlesim alani olarak kullanilacak. Kanal
istanbul Projesi'nin gegtigi tim bdlgenin imar planlamasi yapilacak. Proje alanindaki kanal, yol, kavsak, rayli
sistem, alt yapi ve (st yapi donatilari ile arsa Uretimi ve gelistiriimesi calismalari gerceklestirilecekti.

Arsa iretimi ve gelistirme alanlarini Ulastirma ve Altyapi Bakanli§i ile TOKI birlikte belirleyecek. TOKI de proje
alaninda kendisine devredilen alanlardan elde edilen geliri kanalin finansmaninda ve kentsel déniisiimde
kullanacak. Ulastirma ve Altyapi Bakanli§i Kanal istanbul insaati yapim ihalesini diizenleyerek, GED raporunu
hazirlayacakti.

iBB'nin yukimlilikleri de proje alaninda kendisine ve iSKi'ye ait tasinmazlari, Kanal istanbul Projesi icin tahsis
etmek. Sazlidere Barajl igme suyu rezervinden gikartilarak sinir revizyonuna yonelik ihtiya¢ duyulan islemler
yapilacak. Proje alanina iligkin her élcekte imar planlarini 18 ay iginde etaplar halinde Gevre Sehircilik Bakanhgi'nin
onayina sunacak. Kanali kesen mevcut altyapi ve ulagim sistemlerinin taginmasi ile ilgili kurum ve kuruluglara ait
planlanan altyapi ve ulagim sistemlerinin yapimini saglayacakti.

Ancak su anda mevcut istanbul Bilyiiksehir Bagkani imamoglu projeden gekildigini agiklamaktadir. Cevre ve
Sehircilik Bakani Murat Kurum, projeye karsi ¢ikan ve tek tarafli olarak projeden gekildiklerini agiklayan Ekrem
Imamoglu'na yanit olarak, "IBB'nin projeden tek tarafli gekilme hakki olmadigini séylemektedir.

Kanal istanbul’un etrafinda olusturulacak planlama ve bunun sonrasinda kurulacak yeni yerlesim yerleri kanalin
finansmani agisindan projenin can alici noktasidir. Bu ihtilaflarin bir an énce giderilmesi ve bu slrecin seffaf ve
adil yénetilmesi kanal Istanbul’un yapimi kadar dnemlidir.

Kanalin yapiminin énceligi getirisi ve gétirtsu tartisilabilir bu dogaldir. Ancak bu proje hakkinda yeterli bilgiye
sahip olduktan sonra tartisilabilir. Maalesef Kamuoyunda yapilan tartismalar bu seviyeden ¢ok uzaktir.

Projenin yaraticisi olan T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhdi, Altyapi Yatirimlari Genel Mudarligi (AYGM)
Demiryolu, Liman, Havalimani, Kanal vb Altyapi yatirnmlariyla ilgili koklG bir devlet kurulusumuzdur, bu kurum
biinyesinde bu sektdrlerle ilgili birimleri ve konusunda uzman ¢ok sayida uzmani ve teknik elemani
barindirmaktadir.

AYGM, DSi, KGM vb. kurumlarimiz gok sayida biiy(ik projeyi lilkemize kazandirmislardir. Yine lilkemizdeki insaat
firmalari gerek Ulkemizde gerekse dinyanin her yerinde her tirl( projeyi yapabilecek kapasiteye sahiptirler.

Bu nedenle projenin yapimi stirecinde tim teknik detaylar distinllerek yapim gerceklestirilecektir. Bundan
kimsenin kuskusu olmasin.

Ancak tenkit edilecek hicbir sey yok mu, Ozellikle son yillarda kamu kurumlarinda gerekli tecriibe ve liyakate sahip
olmayan kurumlari tanimayan bazi kigilerin her tirl(i ydnetim kademelerine atanmalari, isini iyi bilen liyakatli
insanlarin pasifize edilerek yénetim kadrolarindan uzaklastiriimasi kurumlara dolayisiyla Glkeye zarar veren
unsurlarin basinda gelmektedir. Bu kurumlarda galisan personelinde motivasyonunu bozmaktadir. Burada en
bilylik zarari da iilkesini vatanini milletini seven isini iyi bilen iyi yetismis Ulkiiciiler gérmiiglerdir. Aslinda buradan
Ulke ve llkeyi yénetenlerde en blylk zarari gérmektedir. Bu duruma son verilerek ugranilan haksizliklar en kisa
strecte giderilmelidir.

Ulkiicii Teknik Elemanlar Dernegi olarak bu projenin ilkemize hayirli olmasini diliyoruz.
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