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Ulasim konusu, Tiirkiye'deki bir cok kentin &nemli sorunlari arasindadir. istanbul séz konusu oldugunda, bu sorun,
meselelerin en dnemlisi olarak dne ¢ikmaktadir.

istanbul’'un ulasim sorunu ise, kendisini en cok képriilerde hissettirmektedir. Hem Bogazici, hem de Fatih Sultan
Mehmet Képriisil, gecislerde kilometrelerce arac kuyruklarinin olusmast ile istanbullu’nun ve kdpriileri transit olarak
kullananlarin canina okumaktadir. Bu yodunluk da, képrilerde bakim mecburiyetini arttirmaktadir. S6z konusu artig
ile birlikte, bakim sirasinda trafik akisi daha blyik boyutlu darbelerle karsi karsiya kalmaktadir.

Tirkiye’deki kdpra, tinel, viyadik ve yol yapimlari dikkatli bir sekilde incelendigi taktirde, bunlarin séddece bir
teknoloji GriinG olmaktan ziyade, ayni zamanda bir zihniyetin de GriinG olduklari anlagiimaktadir. Yollar, képriler,
tinel ve viyadiikler igin tercih edilen giizergahlar ile bu glizergéhlarin toplum ve g¢evre bakimindan fayda ve
sakincalarinin ne élgilide analize tabi tutulduklar hususu tamamen bir zihniyet meselesidir.

Turkiye’deki yapilar zihniyet bakimindan incelendiginde ise, ¢ok ilging gerceklerle karsilasiimaktadir. Bu gercekler;
israf, savurganlik, yanlista 1srar etme, ihtiyagtan ¢ok gosterise gore tesis etme, projenin yanhghdina insaat bittikten
sonra karar verme, cografya ve iklimsel kogullarin yabanci tlkelere gére degerlendirildigi yapilar seklinde
insanimiza takdim edilebilmektedir.

Bir bakarsiniz bir yere barindirdigi niifusun gok étesinde kapasiteye sahip bir havaalani yapilmigsken, bir bagka
yerde ihtiya¢ olmasina ragmen havaalani inatla insa edilmemistir. Mesela Isparta’da kullanilmayan ancak Antalya
Havaalani’ni da aratmayacak kapasitede bir havaalani var iken, bir milyon merkez nifusu olan ve gevre ile birlikte
bir buguk milyon niifusu olan Mersin’de havaalani yok. Tiirkiye’'nin en dnemli sanayi kentleri Bursa ve izmit'te de
Isparta’daki gibi bir havaalani bulunmamaktadir.

Yol yapimlari, topografik élcimlerden ziyade, beldelerin sahip oldugu ayricalia gére gerceklestiriimektedir. Bazen
karayollarinda onlarca kilometrelik gereksiz uzatmalara rastlanmaktadir. Kimi zaman kagakgilik, kimi zaman sahip
olunan bir birokrat veya siyaset¢i glizergah tercihlerinde etkili olabilmigtir. Bahsolunan faktérler, rotalarin mantik
cercevesinde belirlenmesini engelleyebilmistir. Buna da verilebilecek ¢ok sayida érnek vardir ancak biz iki tanesi ile
yetinelim: Birisi Mersin-Antalya karayolu, digeri Malatya-Kayseri Karayolu. Mersin-Antalya karayolunda bulunan
Mersin’'in Anamur ilgesine 4,5 saatte gidilebilmesi bu yoldaki cileyi anlatmaya yeterlidir. Bugiin Dogu Anadolu’da
bile il merkezine bu kadar uzun sirede ulasilabildigini sdylemek pek mimkin degildir. Clnk{ yol bir bakiyorsunuz
sifir rakimina inmis, bir bakiyorsunuz yuzl( sayilardaki rakimlarda. Hem de déne déne ¢ikiyor ya da iniyorsunuz.
Ciddi bir hastalik olayi oldugunda, bir ambulansin nasil hasta getirebildigini Anamur ve Bozyazi insani ile
konustugunuzda anlayabiliyorsunuz. Malatya-Kayseri karayoluna gelince, o da tam bir skandal érnegi... Cesitli
beldelere ugrayabilmek i¢in yolun 40 kilometreden fazla uzatildi§i yukaridan incelendiginde anlagiimaktadir. Yol,
Tohma Vadisi’'nde bir kag tinel yapilacak olursa, hem kig sartlarinda buzlanma yasamayacak nitelikte olabilecek,
hem de daha kisa olacak iken dokuz yiizli rakimlardan bin sekiz yuzli rakimlara hem de birkag defa indirilip
cikariimistir. Ustelik, cekilen tiim gilelere ragmen yol giizergahinda bugiin de israr ediimektedir. Anamurlular’in
cektigi saglik cilesini Malatya Darendeliler de gekmeye devam etmektedirler.
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CGarpik zihniyeti yansitan bir dider manzara da “meshur duble yol” yapimlariyla dikkati cekmektedir. Yol genigletme
calismalari yapilirken, sirf yandas miteahhitler daha fazla kazanabilsinler diye, eski tek yol kirdirilip, yerine genis
bir zeminle yenisi kaplaniyor. Eski kirdirilanlarin zeminleri diizgin ve malzemesi asfalt. Bir kilometre asfaltin yiiz
milyarlar ettidi bir ortamda kilometrelerce asfalt zemin yok ediliyor. Béylece Devletin disardan dilendigi trilyonlar da
¢6pe atilmis oluyor. Cok fazla engebeli olan arazilerdeki mecburi tahribatlar anlasilabilmekte, ancak, diiz
arazilerdeki yenilestirme sekli asla planlamadan nasibini almamis ve yanlis olan bir zihniyetin eseridirler. Bu
anlayisla yol yapmak, hem aylarca trafigi aksatmakta, hem de finansal olarak sikintiya sebep olmaktadir. Yolun
yanina tek yoénll olarak yapilacak genisletme sekli ile, su ana kadar yaptirilan duble yolun en az ¢ kati
yaptirilabilirdi. Neden hiikiimetler, yanlis tercihlerle paralarimizi savurmak zorundalar? Neden onlarin yaptigi
yanliglarla bizler yasamak durumundayiz? Kundaktaki bebeler nigin onlarin israfiyla borglu yasamaya mahkim
oluyorlar?

Kopri ve tiinel tercihleri, bazi yanlislarda israr edilmesinin en 6nemli géstergelerinden birini temsil etmektedir.
Istanbul’daki metro ve ticlincii kdprii bunun en glizel drnekleridir. Metro, fizibilite galismalarindaki yetersizlikler
sebebiyle, devre disi birakilma tehlikesi yagsamaktadir. Tarihi dokuya verecegi zarardan dolayi kilometrelerce metro
tuneli islevsiz duruma gelebilecektir. Pekiyi bu tarihi doku yatirima baslamadan énce bilinmiyor muydu? Ayni
sekilde Bolu Dagi Tuneli... Turkiye'nin en aktif fay hatti Gizerine Otoyol Tuneli yapildigi tunel bittikten sonra mi
tartisihr? Dinyanin baska yerlerindeki deprem bélgelerinde bu tiir yapilar insa edilmiyor mu? Mesela Japonya
bizden daha riskli bir deprem kusaginda yer almasina ragmen, bu sorunlari neden yasamiyor? Her tarafi tunel ve
viyadlkle donatiimis olan Japon Adalari, neden depremler sonrasinda hi¢ enkaz goériintlisii sergilemiyor?

Bir yanlista israr etme de, istanbul Bogazi’na yapilmasi planlanan kdprii meselesinde mevcuttur. Tiirkiye’nin iki
tane deniz bogaz var. Birisi istanbul, digeri Canakkale... Her ne hikmetse, Tiirkiye’de sadece istanbul Bogazi
varmis gibi davraniliyor. Ozellikle Gizerine kdprii yapimi konusunda bu, daha fazla kendisini hissettirmektedir.
Istanbul’daki ormanlik alanlara ¢ok bilylik bir zarar verecegi asikar olan ligiincii képrilyi neden Canakkale
Bogazi’na insa etmezler anlayabilmis degilim.

Tarkiye'de Hereke’den Karamirsel'e, Kartal’dan Yalova’ya, hatta hatta Anamur’dan Kibris’a kdpri yapimi gindeme
getirilirken, iki tarafi birbirine daha yakin olan Ganakkale’ye képrl yapimi neden giindeme getirilmez bilemiyorum.
Hatta Ganakkale Bogazi'na bir degil iki kdprl bile yapilabilir. Mevcut Feribot glizergahlari olan Ganakkale-Eceabat,
Gelibolu-Lapseki glizergahlarindan olusan bu kdprilerden birisi muhakkak gergeklestirilmelidir.

Eger Canakkale Bogazi'na bir kdprii yapilabilirse, Ege, ic Anadolu’nun Batisi ve Akdeniz bélgelerine gidecek olupta
Kapikule’den giris yapan pek ¢ok arag bu giizergaha yénelecektir. Ayrica istanbul’dan tatil beldelerine gidis de bu
glzergahtan olacagindan, kdprilerin rahatlamasina katkida bulunulacaktir. Hatta hatta Anadolu’nun kuzey
kesimleri haricindeki tim transit gecisler de bu képriiye mecburi olarak yénlendirilebilirse, istanbul igin cok daha
azami diizeyde fayda saglanilabilir. Devletimiz, hem finansal olarak, hem de yapi teknigi bakimindan Ganakkale
Bogazi'na képril yapabilme yetenedine herhalde sahiptir.

Ulasim ile ilgili bir diger dnemli zihniyet sorunu, demiryollarina gereken énemin verilmemesidir. Diinyanin pek ¢ok
yerinde ugaklarla yarisan bir demiryollari adi ve sirketi mevcut iken, Tirkiye'de batiriimaya ¢alisilan kuruluslarin
basinda demiryollari idaresi gelmektedir. Her konuda oldugu gibi bu konuda da sloganin ve gdsteris hevesinin
Otesine gidemeyen bir “Hizli Tren Projesi’nden bagka herhangi bir gaba s6z konusu degildir. Turkiye’nin pek ¢ok
yerine degisik glizergahlardan demiryolu insa edilmesi, gerekirken bu hayati mesele hep arka plana itiimektedir.
Acaba neden demiryollari ile ilgili yenilikler ve yatirimlar engellenilmektedir? Gok ilging ve cevabi karmasik olan bu
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husus gibi denizlerimiz de, ulagimda arzu edilenin ¢ok gerisinde kullaniimaya devam edilmektedir. Acaba hangi ¢ok
uluslu sirket daha fazla dolar kazanmak igin engellemeler yapiyor bilinmemektedir.

Son olarak sunlar sdylenebilir: Fizibilite galismasi yapilmadan yatirnma baslama devri sona erdiriimeli ve digaridan
binbir taklalarla aldigimiz borg¢ paralar kendi zenginini olusturmaya ¢alisan zihniyetlerden kurtaran formuller
dretilmelidir. G6zim millet olarak yukarilar takip edip, meselelere duyarli olmakta yatmaktadir.
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