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Giris

Bir Glkenin ekonomik kaynaklarinin degerlendirilmesi, diger Ulkelerle ticari, kilti-rel vb. iligkilerin kurulabilmesi
bakimindan ulagim sistemlerinin 6nemi bayuktir.Kiresellesme ve iletisim olanaklari strekli artan diinya tlkeleri
icinde gelismis birulagim sistemine sahip olmayan bir Ulke diinya ile baglantisini en (It dizeye indir-misdemektir.
Ulke igi ulagim sistemlerinin de gelismemisolmasibélgeler arasinda-ki iliskileri kisitlar.

Bir bélgenin fazla yetisen tarimsal Grlin( veya sanayi maddesi,ulagim sistemleri aracihdi ile o Uriin veya maddeden
yoksun alanlara iletilebilir.Ulagim, sadece ekonomik acidan dedgil, Glkelerin butlinlidi ve savunmasi agisin-dan da
biylik dnem tasir.2. Tirkiye'de Ulasimin Tarihsel GelisimiUlkemizde ulasim Anadolu'nun seklinden ve (izerindeki
yuzey sekillerinden dola-yidogu-batidogrultulu bir uzaniggdsterir.

Ancak teknik olanaklardaki ilerlemelerebadh olarak kuzey-giiney dogrultulu yollar da tarihi stireg icinde
gelismistir.Ulkemizde varligibilinen en eski karayolu M.O. 2000 yilinda Hititler tarafindan ya-pilmistir. Bu yol i¢
Anadolu'daki baglica yerlesme merkezlerini birbirine bagliyorayrica Karadeniz ve Ege kiyilarina kadar uzaniyordu.
Pers imparatorlugu zamanin-da ise bu imparatorlugun baskenti olan Susa'yiMusul, Mardin, Diyarbakir, Malatyave
Sivas'tan gegerek Ege Bolgesi'nin Uinll kenti Sardes'e ve buradan Ege kiyilarinda-ki liman kentlerine baglayan
(Foga, izmir, Efes, Milet), uzunlugu 2600 km.'yi bulanKral Yolu yapildi.Roma imparatorlugu déneminde Anadolu'yu
bastan basa gegen ve bati ucu istan-bul'a yénelen cok sayida yol yapiimistir. Selguklular déneminde yapilan yeni
bir yolise istanbul'dan Konya'ya buradan Giilek Bogazi'ndan gecerek Tarsus, Antalya'ya,Kayseri, Sivas, Erzincan
Uzerinden Erzurum'a giden yollardir.

GUndmuizde bu yol-lar Gzerinde yer alan ¢ok sayida han ve kervansaray kalintisina rastlanir.Osmanlilar ise
genellikle Selguklularin yaptiklari yollari kullanmiglar, ancak Ana-dolu Gzerindeki dogu-bati dogrultulu
depresyonlarin sagladigi kolayliktan yarar-lanarak Bolu Amasya Gzerinden Erzurum'a kadar uzanan bir kuzey yolu
meydanagetirmislerdir. Anadolu'da karayollari Umit Burnu'nun bulunmasi ve Avrupa'danHindistan'a dogrudan
denizyoluyla gitmenin mimkin olmasi ile &nemini kaybet-mistir.19. ylzyila gelindiginde yeni bir ulagim araci olarak
demiryollarinin gelismesi dik-kati ceker. Bu amagla ingiliz ve Fransizlar kendi ekonomik gikarlari
dogrultusundademiryollari yapmiglardir. Bu demiryollarinin ilki 1856 yilinda yapimina bagla-nan 1866 yilinda biten
izmir-Aydin hattidir. S8z konusu hattin ilk kismi1858 yilin-da tamamlanarak hizmete giden 30 km.'lik izmir
(Basmane)-Gaziemir-Torbali hattidir.

1866 yilinda Aydin'a, 1888 yilinda Afyonkarahisar-Dinar'a ve yine TorbaliQdemis'e uzatilan bu yol toplam 515 km.
uzunlugundaydi. Bu yolu izmir-Kasaba(Turgutlu) hattiizledi. 1864 yilinda yapimina bagslanan hattin izmir-Manisa
bolimi1865 yilinda, Manisa-Turgutlu (Kasaba) bdlimi 1866 yilinda yapilmistir. Daha son-ra bu hattin devami
olarak Turgutlu Alasehir (1866), Alasehir-Usak-Afyonkarahi-sar (1897) Manisa-Soma glizergahi(1888) eklenmisve
demiryolunun uzunlugu 516km."yi bulmustur. Her iki demiryolunun yapilisamacitarimsal bakimdan son dere-ce
verimli Ege ovalarinin tarim Griinlerini (6zellikle tekstil sanayinin hammaddesiolan pamugun) ve madenlerini izmir
Limaniaraciligiile Avrupa'ya ulastirmaktir.ingiliz ve Fransizlar disinda Avusturya ve Alman sirketleri de Tiirkiye'de
demiryo-lu yapimina giristiler. Avusturyalilarin girisimi ile 1870 yilinda 319 km.'lik istanbul-Edirne arasinda,
istanbul'u Balkanlara baglayan "Sark Demiryolu" yapilmistir.

Tarkiye'de Almanlar tarafindan yapilan en dnemli demiryolu hatti ise "Anadolu Hatti"adinitagiyan demiryoludur. Bu
hatlardan 1072 km.'yi bulan istanbul-Ankara ve Es-kisehir-Afyon-Konya (445 km) hatti 1873-1869 yillari arasinda
yapilmis, 1918 yilin-da Nusaybin'e ulasmistir. Bu hatlarin istanbul'daki devamiolan istanbul Sirkeci Ga-rive
rihtimi1887 yilinda, Haydarpasa Garive rihtimiise 1909 yilinda yapiimigtir.19. ylGzyil sona ermeden yapilan diger
bir hat 1883-1886 yillari arasinda yapilan veamaci verimli Adana ovalarinin zenginligini Mersin limani araciligi ile
Avrupa pa-zarlarina tagimak olan Mersin-Tarsus-Adana demiryoludur. Osmanlilar dénemin-de yapilan diger
demiryollari ise Konya-Adana (1902-1908 yillari arasinda agilan To-ros tinelleri vasitasi ile)
Gumrii-Kars-Sarikamis-Erzurum (1915-1916) ve Giiney (is-kenderun-Suriye, Mardin-Suriye)
demiryollarndir.Cumhuriyet déneminde demiryollarinin yapimina olduk¢a énem verilmistir. Os-manlilar déneminde
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Ankara'ya gelmis olan demiryolu dojuya dogru uzatilarakKayseri (1927), Sivas (1930), Erzurum'a (1939)
ulasmistir. Bu hattan ayrilan yollar(Ankara-Zonguldak-1937, Sivas-Samsun 1932) ile Anadolu'dan Karadeniz'e
ikinoktada ulagiimistir.

Diger taraftan Kayseri-Ulukisla yolunun yapimi ile i¢ Anado-lu demiryolu halkasi tamamlanmistir. Sandikli
{izerinden Afyonkarahisar'a uzati-lan bir hat (1936 yil)) tamamlanmis bdylece izmir-Aydin-Dinar hatti
Afyonkarahi-sar'da Haydarpasa-Konya hattina baglanmis, Kiitahya-Balikesir arasinda yapilanhat ile Bati Anadolu
demiryolu glizergahi da tamamlanmis oldu. Sivas'tan Malat-ya'ya ayrilan hat ile dogu illerimizle demiryolu
baglantisi kurulmaya baslanmistir.Bu amagla Sivas dogusunda Cetinkaya'dan ayrilan bir hat Malatya
Fevzipasa'dangelen yolla birlestiriimistir. Malatya'dan doguya Kurtalan'a (1944) uzanan yol ta-mamlanmig, diger
taraftan Malatya Yolcati'dan ayrilan bir hat Elazi§'a (1934) ulag-mis buradan Murat vadisini izleyerek Mus
(izerinden Van Gélii kiyisinda Tatvan'avarmistir.Osmanliimparatorlugu déneminde deniz ulagimiise son derece
geri durumdaydi.Kapitlilasyonlar nedeniyle limanlarimiz yabanci gemilere tamaman agikti. 1850'dekurulan Sirket'i
Hayriye (OsmanliDenizcilik Sirketi) 6 adet buharligemi satin almis,bu gemiler istanbul-izmir, istanbul-Selanik,
istanbul-Trabzon ve istanbul-Beyrut seferleri yapmislardir.

Ancak Osmanlilar gerek yolcu gerekse yiik tagsimaciligibaki-mindan Avrupa Ulkeleri ile rekabet edebilecek bir
potansiyele sahip degildi. Bu ne-denle Turk limanlari arasinda esya ve yolcu tasima hakki Lozan Anlasmasi'nda
(24Temmuz 1923) kabul edilen Kabotaj Yasasi(1 Temmuz 1926) ¢ikana kadar gergcekle-sememistir.3. Turkiye'de
Ulasim Uzerinde Etkili Olan FaktérlerTiirkiye'de de diger tiim diinya (lkelerinde oldugu gibi ulagimi etkileyen
faktérlervardir. Bunlar dogal ve beseri faktdrler olmak (izere ayrilabilir. Ulkemizde ulasimigiiclestiren dogal
faktorlerin baginda ylzey sekilleri ve yikselti gelir. TUrkiye'nin ortalama 1132 m.'yi (Trakya 180 m. Anadolu 1162
m.) bulan yilkseltisikara ve demiryollarinin cografi dagilisve uzaniglarina yén verir. Ulkemizde kuzey-de uzanan
Karadeniz daglari ile giineyde uzanan Toros daglar yaklasik 2000-2500m.'lik yiikseltileri ile Glkenin kuzey ve
glney kiy1 kesimlerini i¢ kisimlara baglayanénemli bir engeldir. Bu siradaglarin agilabilmesi gerek yol yapimi
gerekse ekono-mik agidan oldukga gUgtar.

Bu nedenle genellikle akarsularin agmisoldugu vadi se-bekeleri ve gecitler kara ve demiryolu giizergahlarinin
yerlestigi baslica alanlardir.Nitekim Dogu Anadolu Bélgesi'ni Erzurum-Askale-Bayburt-Gimishane (zerin-den
Trabzon'a baglayan karayolu Kop (2305 m.) ve Zigana (2010 m.) gegitleri ile, Ca-taltepe (1210 m.) gegitleri
vasitasi ile saglanir. Ayni bicimde Akdeniz Bélgesi ile icAnadolu Bélgesi arasindaki kara ve demiryolu
baglantisiToroslar Uzerindeki birta-kim gegit ve bogazlarla mimkindir. Bunlardan Gillek Bodazi(1050 m.)
ilkcaglardanberi kullanihr. Silitke-Mut lzerinden Konya'ya baglanan Sertavur Gegidi (1630
m.)Antalya-Isparta-Burdur arasindaki baglantiise Gubuk Bogazi(895 m.) ve Celtikgi Beli(1225 m.) (izerinden
yapilir.Ulkemizde genellikle algak plato ve ovalarin yer aldigi bélgelerimizde ulasim sis-temlerini gok gelismistir. Bu
bakimdan Marmara Bélgesi oldukga gelismistir.

EgeBoélgesi'nde ise yollar dogu-batidogrultulu grabenler igerisine yerlesmigtir. YUksel-tinin buytk &l¢ide arttigi ova
ve platolarin 1000-1200 ve 1500-1800 m.'ler arasindadegistigi Dogu Anadolu Bolgesi'nde de yollar dogu-bati
dogrultulu ovalar, esiklerve oluklar igerisine yerlestirilmistir. Bati-dogu dogrultulu iki dnemli yoldan biri
Er-zincan-Erzurum-Pasinler-Kars digeri Malatya-Elazi§-Mus-Van karayoludur. Bél-genin iki nemli demiryolu
(Sivas-Erzurum-Kars ve Malatya-Elazi§-Mus-Tatvan)baglantisi da hemen hemen ayni glizergahi izler.Yurdumuzun
iklim &zellikleri de ulagim (izerinde dnemli rol oynar.iklimin en belir-gin etkisi 6zellikle ki aylarinda karayollarinda
gorillen kar yagislarina bagh olarak buzlan-ma ve kayganlagmadir. Bolu Dagi, Giilek Bogazi, Kizildag vb.
kesimlerde sik sik buz-lanma olaylarina rastlanir. Yurdumuzun &zellikle Dogu ve Glineydogu AnadoluBdélgesi'nde
kis aylarinda goérllen diger olumsuz bir etken de kar yagislari dolayisiile yollarin ulagima kapanmasidir. Karla
miicadele ekipleri tarafindan anayol giiizergahlariagiimakla birlikte bircok kasaba hatta kentle baglantibazen 1-2 ay
boyun-ca kesilebilmektedir.

Yola ¢igdiismesi veya Karadeniz Bélgesi'nde oldudu gibi asiriyagdislar sonucu olusan heyelanlar ulagimi olumsuz
ybénde etkiler.Sisler ve firtinalar da ulagim faaliyetlerinde biyuk zorluklar ¢ikarirlar. Bunlardanyogun sisler kara,
deniz ve hava ulagiminida biiyiik élciide etkiler. Sisler nedeniyleistanbul ve Canakkale Bogazlari deniz trafigine
kapanir, ugaklar havaalanlarindankaldirilip indirilmez, karayollarinda ise yogun sislerde trafik kazalar meydana
ge-lir. Siddetli firtinalar da 6zellikle deniz ve havayolu ulagiminiengeller. Firtina nede-niyle ugaklar
bazihavaalanlarina inis-kalkisyapamaz, gemiler sefere ¢ikartiimaz velimanlarda bekletilir.
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Bu tir olaylar ise ekonomik agidan biiyik kayiplara nedenolur.Beseri faktdrlerin ulagim tzerindeki etkisi ise
olumludur. insanin miidahalesini kataraken iyi sonuca ulasmak icin kurdugu cesitli bakanlik ve kuruluslar mevcut
yol kosul-larini iyilestirmek, yeni yollar yapmak igin teknolojik ve bilimsel anlamda ¢alisma-lar yapar.4. Baglica
Ulasim Sistemleri4.1. Karayolu Ulasimi19. yGzyilin ikinci yarisindan itibaren llkemizde kasabalarikentlere, kentleri
iskeleve demiryollarina baglayan karayollari yapiimis ancak Osmanl imparatorlu-gu'nun son yillarinda ve uzun
savas ylllarinda bu yollar bakimsiz kalmigtir. Cumhuriyetin ilk yillarinda da demiryolu yapimina dncelik verilmisbu
bakimdan sade-ce mevcut karayollarinin sartlar iyilestiriimistir. Osmanli imparatorlugu déneminde 14.000 km.
sose, 4000 km. toprak yol bulunur-ken bu sayiCumhuriyetin ilanindan sonra 18.300 km.'ye ulagsmistir. Ancak
Ulkemiz-de karayollarinin yapimina Il. Diinya Savasi'ndan sonra énem verilmeye baslan-migtir. Bir taraftan A.B.D.
yardimi diger taraftan 1950 yilinda ¢ikartilan KarayollariKanunu uyarinca yol yapiminin Karayollari

Genel Mudurligu'ne verilmesi ve ka-rayollariyapimina ayrilan édenegin arttirilmasikarayolu
yapiminthizlandirmigtir.Karayollarimiz devlet yollari (il ve bdlgeleri birbirine baglayan yollar) il yollar (il
si-nirlariiginde kalan ikince derecede 6énemli yollar) kir yerlesmelerini bu yollara bag-layan kdy yollarive orman
yollariolarak ayrilir. Bugiin Glkemizde devlet ve il yollari-nin toplami 59.221 km.'dir. Bunun 31.261 km.'si devlet,
27.960 km.'si il yoludur. Kdyyollarinin uzunlugu ise 200.000 km.'ye ulasmistir. Buna ragmen gelismis
Ulkelerlekarsilastinldiginda Turkiye'de karayollari sebekesinin pek fazla gelismedigi sdylenebilir.

Karayollari yapiminda 1970Q'li yillardan itibaren énemli gelismeler olmustur. 1973yilinda agilan Bogazigi Képrisu ile
1988 yilinda agilan Fatih Sultan Mehmet kdprii-leri TUrkiye'nin Asya ve Avrupa arasindaki baglantisinisaglayan
Onemli karayolla-ridir. 1983 yilindan itibaren tGlkemizde otoban veya hiz yollarinin yapimi planlan-migtir. 12.000
km.'lik cagdas karayolu projesi kapsaminda hazirlanan otoban plani-nin 3000 km.'sinin 2000 yilina kadar
bitirilmesi distiniimektedir. Bu otoyolun yu-karida belirtilen képrilerle baglantili olarak yapimina baslanan
istanbul-Ankara(Bolu tiinelleri harig) ve istanbul-Edirne arasindaki kismihemen hemen tamamlan-mak tizeredir.
Diger taraftan Mersin-Tarsus-Adana arasindaki otoyolun yapimi datamamlanmigtir. Ginimizde otobanlarin
uzunlugu 1000 km.'ye ulasmistir.

Ulkemizde motorlu tasitlarin sayilarinda da énemli artislar olmustur. 1933 yilindaotomobil (4257), otobis (315),
kamyon (2561) sayisinin toplami 7133 iken bu rakamginimuizde 2 milyona yaklasmistir (sadece otomobil sayisi
1.649.879).Karayollarinin yik ve yolcu tagimaciligida dikkat ¢ekici 6lglide gelisme gdstermis-tir. Yik
tasimaciliinda yik tonaji ylksek kamyonlar ile uluslararasi tagsimaciliktaT.l.R kamyonlar kullaniimaya
baslanmistir. Yolcu tagimaciliginda da son derecemodern otobisler kullaniimaktadir.Karayolu tasimaciligi
tlkemizde ulagimin asil yikini gekmesine karsin gerek yollarin fiziki yapi ve standartlarinin diistik olmasi, mevcut
trafik yikinu kaldiracakkapasitede olmamasi, gerekse siriict hatalarindan dolayi ¢ok sayida trafik
kazaslyasanmaktadir.4.2. DemiryollariUlkemizde Cumhuriyetin ilanindan énce ve Cumbhuriyetin ilk yillarinda
demiryo-lu yapimién planda iken 1950'li yillardan itibaren karayollariyapimina énem veril-mesi demiryolu yapimini
oldukga geriletmistir.Ulkemizde 1923-1990 yillari arasinda 4332 km.'lik yeni demiryolu yapilimis ve gii-niimiizde
demiryolu uzunlugu 8429 km.'yi bulmustur. Buna sehir iginde ¢alisanbanliyd tren hatlari da eklenirse bu sayi 8990
km.'ye ulasir.

Elektrikli hat uzunluguise 666 km.'dir. Demiryolu agi uzunlugu bakimindan Glkemizin ulastigi bu rakamAvrupa
tlkeleri ile karsilastinldiginda yetersiz kalmaktadir. Ornegdin Almanya43.000 km., Fransa 34.000 km., ingiltere
18.000 km.'lik demiryolu uzunluklarina sa-hip olup, son derece hizlitrenler kullanmaktadir. Ulkemizde ise iki dnemli
kentimizistanbul-Ankara arasini 3.5 saate indirecek olan hizli demiryolu projesi heniiz uy-gulamaya gegememistir.

Ana demiryolu hatlarimiz:1) Kuzey hat (istanbul, Eskisehir-Ankara-Kayseri- Sivas-Erzurum-Kars)2) Bati Anadolu
hatti (izmir'den Géller Yéresi, Ankara'ya, Balikesir-Bandirma, Bali-kesir-Kiitahya)3) Karadeniz (Zonguldak,
Samsun) ve Akdeniz (Mersin ve iskenderun'dan baglananhat), kiyi hatti4) Dogu (Eskisehir-Afyonkarahisar,
Konya-Adana Uzerinden Marag-Malatya-Elazi§-Bingdl-Mus-Tatvan-Van ile Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars) ve
Giineydogu (Diyar-bakir-Kurtalan) hatti5) Dis hatlar (Trakya'da istanbul-Edirne, Bulgaristan ve Yunanistan,
GulneydogudaMardin olmak Gizere bes grupta toplanabilir.

Ulkemizde demiryollari yolcu ve yiik tasimaciliginda karayollarindan sonra ikincisirada gelmektedir. Ozellikle agir
maddelerin (kémdir, maden cevheri, sekerpanca-ri, bliyik makinalar, tank, top vb. agir silahlar) ulastirimasinda
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baslica gorevi Ust-lenmistir. Demiryollarimizin karayollarina gére tercih edilmemesinin en énemli ne-deni hiz
sorunudur. Hizin digik olmasiise Ulkemizin arizalive yiksek bir Ulke olusu bagka bir deyisle reliyef 6zelliklerinden
kaynaklanir.4.3. Denizyollari ve LimanlarUg tarafidenizlerle gevrili olan ve istanbul ile Canakkale Bogazigibi dnemli
suyolugegislerine sahip Glkemizde deniz yolu ile yUk ve yolcu tasimaciligi kabotaj kanu-nun (1 Temmuz 1926)
¢ikmasi ile gelismeye baglamigtir.

Cumhuriyet dénemi Os-manli imparatorlugu'ndan 159 adet (18 ton ve Ustii) deniz ticaret filosu (33 adediyolcu
gemisi) devir almisti. Ancak bu gemilerin gogu da hurda bigimdeydi. Cumhu-riyet ile birlikte tersanelerin devreye
girmesi ile deniz filomuz gelismeye basladi.Ulkemizde 1933-39 yillari arasinda denizyolu isletmeciliginde devlet
sektérl ha-kim durumda iken 1950'li yillara dogru 6zel sektér etkin olmaya baslamis hatta si-lepgilik alaninda
devlet sektdriini gegmistir. 1950'den sonra ise deniz tagimacilidikalkinma planlarinin kapsamina alinmigve deniz
ulasiminda dikkat ¢ekici gelisme-ler olmustur. 1960 yilinda toplam 2720 olan (2540 yuk gemisi, 150 yolcu gemisi,
30tanker) gemi sayisi (18 gros ton ve Ustl), ginimuizde 4262 (2941 yik gemisi, 1112yolcu gemisi, 209 tanker)
gemiye ulasmistir. Gemi sayisinin artisina paralel olarakdeniz ticaret filosunun toplam tonajinda da artiglar
olmustur. Nitekim 1950 yilinda322.000 ton olan tonaj ginimuzde 3.7 milyon tona ulagmistir.

Ancak bu deger diin-ya iilkeleri ile karsilastirildiginda (Yunanistan 22 milyon, ispanya 7 milyon, Kibris Rum Kesimi
18 milyon) oldukga geri olup toplam 450 milyon gros tonu bulandiinya deniz ticaret filosunun %1'inden bile azdir.
Yas ortalamasi bakimindan da18.8 olan filomuz diinya deniz ticaret filolarinin yas ortalamasinin (ortalama
8-10yas) oldukga Ustliindedir. Bu durum gemilerimizin uluslararasi tagsimacilikta reka-bet sansini azaltmaktadir.
Ancak 6ncelikle dis ticarete konu olan mallarin (satilanveya satin alinan) kendi gemilerimizle tasinmasi gereklidir.
GUnki denizyoluyiik ve yolcu tagimaciliginda en ekonomik yoldur.

Ancak ticari Grtinlerin %30-35'lik kismi kendi gemilerimizle geri kalani yabanci gemilerle taginmaktadir.
Yolcutasimacili§i da belli basli hatlar (istanbul-Karadeniz, istanbul-izmir, izmir-Akde-niz, izmir-italya vb.) disinda
pek ilgi ggrmemektedir.Ulkemizde deniz ticaret filomuzun gelismesi amaciyla Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'na
aitGolcik Tagkizak tersaneleri, Turk Gemi Sanayi A.S.'nin Halig, Camialti, Tuzla, Pendik,Alaybey ve 6zel sektbre
ait (38 adet) toplam 45 tersanede gemi insa edilmektedir.Ulkemizin deniz ulagiminda diinya standartlariile rekabet
edebilmesi gii¢c olmaklabirlikte limanlarimizin yik trafigi 6nemli lgide artmaktadir.

Bu limanlarimiz ara-sinda en iglek olaniithal edilen mallarin blyuk bir bélimindn bosaltildi§i, yol-cu tasima
trafiginin de en yogun oldugu istanbul Limani'dir. Marmara Bélgesi'ndeistanbul limanidisinda izmit, Darica
Golclk(askeri liman) Bandirma(asit boraks fab-rikasi ve giibre fabrikalarina hizmet eder) Gemlik (Bursa'daki
otomobil fabrikalariile dokuma fabrikalarina hizmet eder), Tekirdag (istanbul limaninin yiikiinii azal-tir) Canakkale
limanlari yer alir.

Ege Bélgesi'nde yurdumuzun en biiyiik ihracat kapilarindan biri durumundaolan izmir limani yer alir. Hinterlandi
oldukga genis bir liman olan izmir limaniAnadolu iglerine kolayca baglanti sadlayarak énemli tarimsal driinleri
(pamuk,liz(im, incir, titiin) dis pazarlara génderir.Ulkemizde Karadeniz Bélgesi'nde yer alan Sinop, Samsun,
Trabzon, Hopa, Gire-sun, Zonguldak, Akdeniz Bélgesi'nde Antalya, iskenderun, Mersin limanlari digerdnemli
limanlarimizdir.

Bunlardan Mersin limaniyurdumuzun en bily(ik {i¢ lima-nindan (istanbul, Mersin, izmir) biridir. Yik trafigi
bakimindan en biiyilk limanlarimiz istanbul, izmir, Mersin, izmit ve iskenderun limanlaridir.Yurdumuzda i¢ su
yollarinda ulagimin gelistigi tek 6rnek Van Goli'dir. Van-Tat-van arasinda 1928 yilindan beri yapilan tagimacilik
1971 yilinda feribot seferlerinedéntigmdstiir.4.4. HavayollariEn hizli ulagim sistemi olan havayollarinin diinyada
gelismesi 1900'lU yillarin ba-sinda olmus, ugakla yolcu tasinmasina 1919 yilinda Fransa, 1929 yilinda
A.B.D.'debaslanmigsa da sivil havacilik ulagimi Il. Diinya Savagi'ndan sonra gelismistir. TUr-kiye'de ilk hava
ulasimi 1933 yilinda kiiclk pervaneli ugaklarla baglamistir.

Buamagla 1933 yilinda Havayollari Devlet isletme Dairesi kurulmus, bu daire 1938 yiilinda Genel Midiirlige
doéndstirdlmis, 1956 yilinda ise T.H.Y adinialarak i¢ ve dishatlar yolcu, yik ve posta tasima gérevini Gstlenmistir.
Havaalanlarinin igletilmesi,hava trafiginin denetimi, havaalanlarinin bakim ve onarimiise Devlet Hava Alanla-ri
isletmesinin kontrolii altindadir.
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GUndmuizde T.H.Y tarafindan yiritilen hava tagimacilidiuluslararasirekabete vehizmete ulagsmisdizeydedir.
A.B.D.'ye yapilan direkt uguslar disinda diinyanin he-men her kesimine yapilan seferler, egitimli personel ve satin
alinan ugaklarin yenili-gi bakimindan diinyanin en geng hava filosuna sahip olmasi tlkemiz havayollarinidinyanin
Odnde gelen havayollar arasina sokmustur.Cesitli tiplerde (Boeing 737, 727, Air Bus, DC 9 vb.) 58 adet ugag!
bulunan T.H.Y disindatlkemizde 1983 yilindan itibaren 40'1agkin 6zel havayolu sirketinin yaptigiyurtici, yurtdi-si,
charter seferleri havayolu tagsimaciligimizi oldukga aktif hale getirmistir.

Ulkemizde 3 adet havalimani(Birden fazla pisti ve apronu=ugak yanasma yeri, bulunangece uguslarina acik,
gerekli teknik donanim ve malzemeye sahip, hava trafigi yogun olan ha-vaalanlari) hava tagsimaciliginda énemlidir.
Bunlardan ilki 1925 yilinda hizmetegecen saatte 70 adet ucagin inebildigi, 30 adet ucagin aynianda apronlara
yanasabil-digi, 15 milyon yolcu kapasitesine sahip olan, Ortadogu ve Avrupa'nin sayilihavaa-lanlari arasinda yer
alan Atatirk Havalimani'dir. 1955 yilinda faaliyete gegen veikinci blylk havalimanimiz ise baskent Ankara'nin
kent yerlesim alaninin kuzey-dogusundaki Esenboga Havalimani'dir.

Ayrica baskent Ankara'nin batisinda Eti-mesgut ve Mirdet (Mirdet Ovasi'nda Savasan Sahin ugak fabrikasi
bulunur) adl ikiaskeri havaalaniyer alir. izmir kentinin giineyinde Cuma Ovasi'nda yer alan, giinii-miizdeki modern
gbriniminG 1982-1984 yilindaki yapim faaliyetleri sonucu kaza-nan Adnan Menderes Havalimani ise Gglincl
bilylik havalimanimizdir. izmirdebu havalimanimiz disinda Gigli ve Gaziemir askeri havaalanlari bulunur.Digturizm
hareketi bakimindan énemli olan A tipi turistik bir havaalaniolan Antal-ya havaalani ile 1983 yilinda faaliyete gecen
diger bir turistik havaalani olan Dalaman, Adana'da askeri ugaklarin iniskalkisyapmasisonucu yogun bir hava
trafiginesahip olan incirlik Hava Ussii ile sivil ucaklara hizmet veren Adana Sakirpasa hava-alani diger 6nemli
havaalanlaridir.

Ayrica yurdumuzda stool tipi 15 havaalani bu-lunmaktadir.Ulkemizdeki diger havaalanlarinin nerelerde yer aldigini
arastiriniz.OzetYeterli ve iyi nitelikli bir ulasim sisteminin varlig, tilkemizin sosyo-ekonomik gelisimi baki-mindan
biylik dnem tasimaktadir. ilk caglarda tilkemizden gecen en énemli karayolu Perslerzamaninda yapilan Kral Yolu
idi. Osmanhlar déneminde ise 19. ylzyilda demiryolu tagimacilhdiAvrupa sirketlerinin insa ettigi yollar ile gelisme
gOsterdi.

Cumbhuriyetin ilk yillarindada dikkat geken demiryolu ulagimi1950'li yillardan itibaren karayollarinin gelismesine
bagliolarak &nemini kaybetti. Glinlimiizde istanbul Ankara arasinda hizli trenlerin devreye gir-mesini saglayacak
projenin uygulamaya gecmesi ile demiryolu tasimaciliginin eski 6neminikazanmasi beklenebilir. Ulkemizde karayolu
tasimacihgi 6zellikle son yillarda buyik gelisme géstermistir.

1980'liyillarin sonlarinda hiz yollariolan otobanlarin yapiimasinin planlanmasive bazikesimlerintamamlanmasi,
transit tagsimaciligin gelismesi, yolcu otobuslerinin son derece modern birgdriniim kazanmasive hizmet vermesi
karayolu tagimacihdinin dikkati ceken 6zellikleridir.Karayollari gibi havayolu ulasimimizda ¢ok kisa bir sire i¢inde
oldukga gelismistir. Bugiinilkemiz genc ucak filosu ve diinyanin en uzak kdselerine yaptididizenli seferler ile
dinyaninsayili havayolu sirketlerinden birine sahiptir.

En ekonomik tagimacilik olan denizyolu ulagimi ise gelisme géstermis olmasina karsin dlinya standartlariile boy
Olgclsebilecek dlizeye gelememistir. Ug tarafidenizlerle gevrili olan Glkemizde denizyolu tagimaciliinin gelismesini
en kisa stirede gerceklestirmesi beklenmelidir.

Yar.Doc.Dr.Gaye ERTIN

Kaynak:http://www.aof.anadolu.edu.tr/kitap/IOLTP/2291/unite11.pdf dosyasinin html
sUrimuaddar.
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